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SAMMANFATTNING

Baklastare 4r speciellt farliga maskiner. | grunden &r baklastaren en bakvénd
jordbrukstraktor. Man har pa detta s&tt fatt en lastmaskin som ar betydligt smidigare
och stabilare n en jordbrukstraktor med frontlastare. Arbetsmiljon har dock hamnat
pa undantag. P4- och avstigning méste goras over lyftarmar och redskap. HyttdSrren
maste Gppnas mot lyftredskapet. Lyftarmarna sveper tatt frbi sidofénstren. Hytten ar
trang. Bakatsikten &r dlig. Bromsarna &r underdimensionerade och svérjusterade.
Maskintypen slutade tillverkas pa 1980-talet. Men det &r fa maskiner som stélls av.
Under aren har man byggt in en hel del sékerhetssystem. Tyvarr &r det ménga som
satter sikerhetsanordningarna ur spel. Vid de svara olycksfallen vi utrett har det alltid
varit brister i maskinsékerheten.

Under sommaren och hosten 1997 har fyra yrkesinspektorer arbetat med eit projekt
18r att f4 sékrare baklastare. Vi har granskat 207 baklastare. De flesta har fatt
anmérkningar. Trots detta har dgara/anvéndarna vdlkomnat véra insatser.

De vanligaste och allvarligaste felen vi fann, var att sdkerhetsspérren vid dorren pa
baklastarna ofta var satt ur funktion, att halkskydd saknades pé fotstegen och att
skyddsgaller vid sidofonster saknades eller var defekta. De bristfélliga maskinerna ar
nu efter vidtagna atgérder avsevart sékrare &n tidigare.

Efter de samtal vi fort med maskinagarna réknar vi dven med att dessa fatt battre
insikter om riskerna med att anvénda baklastare.

Yrkesinspektéren haller sin hand 6ver bakiastarna i Y- och Z 1an



BAKGRUND OCH MAL

| sma och medelstora féretag ar lastmaskiner mycket anvéndbara. P4 manga arbets-
platser har man lastmaskiner av typen baklastare i sin verksamhet. Maskinen gor ett
offektivt arbete, och &r mycket anvéandbar i de mest skiftande verksamheter. De finns
inom akerindringen, byggbranschen, trévaruindustrin, verkstadsindustrin, virkesafférer,
uthyrningsfirmor och jarhandel, ja praktiskt taget Gverallt dér tyngre material skall
hanteras.

Baklastaren &r relativt billig i inkép, har lang livsldngd och har laga drifts- och under-
hallskostnader. Pa grund av baklastarens speciella konstruktion kan den bli en farlig
maskin om de sakerhetsanordningar som finns pa maskinen &r bortmonterade eller pa
annat satt saknas eller satts ur funktion.

Pa- och avstigning medfér halkrisker pa grund av att féraren méaste kliva dver
maskinens redskapsfaste, dér det ofta saknas halkskydd. Férarhyttens framre sido-
fénster samt dérrens nedre ruta skall ha skyddsgaller. Mandverspakarna for hydraul-
systemet skall ha spérr som &r kopplad till dérren pa hytten. Nér dorren Sppnas
spdrras mandverspakarna i neutrallage, varigenom risken for olycksfall férebyggs.

| Sverige Intraffar det olyckor varje ar, ofta med svara personskador som fold. |
Hamdsands yrkesinspektionsdistrikt har det intréffat tvé dodsolyckor under senare 4r.
En anmarkningsvéard dédsolycka rapporterades fran Kalmar yrkesinspektionsdistrikt.
Déar var samma baklastare inblandad i tvé dédsolyckor. Den andra dddsolyckan
intraffade tio ar efter den forsta.

Dédsolyckor dar barn blivit dverkérda av baklastare har rapporterats till oss.

Baklastare kommer att anvdndas pé arbetsplatser under lang tid framéver, varfér vért
mal med detta projekt har varit att vésentligt minska risken fér olycksfall med denna
maskintyp. Vi har besokt arbetsplatser dar man anvander baklastare, och pa plats har vi
tilsammans med frare och &gare/arbetsgivare granskat séikerheten pa maskinen. Som
underlag har vi anvént en checklista. Se bilagal Noterade brister har vi stéllt krav pa att
de skall atgérdas inom en viss tid. Checklistan har vi lamnat kvar pa arbetsplatsen for att
ge inspiration och méjlighet till egenkontroll i fortséttningen.

H 10 frén 1955



RESULTAT

Vi har granskat sékerheten hos 207 baklastare. Endast 20 av dessa var utan
anmarkningar.

De allvarligaste bristerna pa baklastarna var féljande:

Pa 46% av baklastarna var sékerhetsspérren satt ur funktion.

P4 38% av baklastarna saknades halkskydd pa fotstegen.

P4 29% av baklastarna var skyddsgallren vid sidofénstren borttagna eller defekta.

Maskintypen 840, en tung fyrhjulsdriven baklastare som tillverkades 1966 till 1972,
hade de flesta bristerna i sékerheten. | genomsnitt 4,4 fel per maskin.

Maskintypen 641, en medeltung fyrhjulsdriven baklastare som tillverkades 1970 till
1978, hade endast 1,6 fel per maskin.

Hytt

Baklastarhytten ar tring. Efter 1973 tillverkades en nagot bredare hytt, men konstruk-
tionen med lyftarmarna pa bada sidor om hytten har gjort det omdjligt att ta den
komfortabel. Det ar ganska vanligt med sprickor i bérande delar av hytten. Nertill i
dérréppningen orsakar rostangrepp och vibrationer sprickor i kenstruktionen. Upptill i
dérroppningen 4r det slag och vibrationer som ger samma effekter.

Trasig hytt, ingen dorr, ingen sakerhelssparr, inga skyddsgaller, men baklastaren
anvandes dnda.



23% av baklastarna hade sprickor i hyttkonstruktionen.

De maskintyper som tillverkades pa 1950 och 60-talet, H 10, 218, 225, 620, 640 och
840, har p g a alder och svag hyttkonstruktion ofta allvarliga sprickbildningar. Manga av
dessa s k vaderhytter ger féraren skydd mot snd, regn och vind, men ger i stort sett inget
skydd vid slag mot hytten eller vid en véltning.

Vi fann att 46% av dessa maskintyper hade sprickor i hyttkonstruktionen.

Av de granskade maskintyperna 641, 642, och 841 var det endast 1% som hade sprickor
i hytten.

Det 4r absolut nddvandigt att det finns skyddsgaller f6r de éppningsbara sidof6nstren,
eftersom lyftarmarna sveper tatt frbi. Trots denna uppenbara fara var skyddsgallren
defekta pa 29% av maskinerna. | de flesta fallen hade man plockat bort nagra
gallerpinnar fér att |attare komma &t att géra rutorna rena, eller for att t ex kunna racka
ver en féliesedel pa ett enkelt satt. Man riskerar inte att klippa huvudet men risken fér
att man kldmmer en hand 4r uppenbar.

De #ldsta baklastarna var inte utrustade med galler for dérrens nedre fénster. P4 dessa
maskiner dr man daligt skyddad mot material som faller &ver skopan mot hytten. Tyvarr
har ocksa manga plockat bort de galler som funnits pa nyare maskiner.

Annu virre ér att 5% av de granskade baklastarna saknade dorr. Dér blir foraren helt
oskyddad och har naturligtvis heller ingen spérr pa reglagen, da han kliver ur maskinen.
Dessutom blir det alitfér frestande att fraren lagger sig till med den livsfarliga ovanan
att forsoka kéra reglagen medan han star utanfor hytten.

Dérrlasen gér Iatt sénder och det &r tydligen inte I4tt att finna reservdelar. Lasen fran
gamla volvobilar (PV) kan passa i vissa fall.

841:a utan dorr



Manbdverplats

| baklastaren sitter man trangt och har minimal bakatsikt. Just den daliga bakéatsikten har
orsakat flera tragiska pakomingsolyckor. Det ska finnas tva backspeglar i hytten, men
utrymmet for speglarna &r begransat och bakrutan &r liten. Dessutom gor den langa ech
héga motorhuven att man inte har nagon marksikt i nérheten av maskinen.

16% av de granskade baklastarna saknade eller hade bristfélliga backspeglar. Med
stora utvdndiga backspeglar f&r man en helt annan sékerhet. De baklastare som &r
utrustade med skérmar har bra fasten fér backspeglar. P4 ménga baklastare kan man
bygga upp fasten fér backspeglar frén hjulaxeln. Andra arrangemang &r ocksa mojliga
{6r att f& till funktionsdugliga backspeglar.

Exempel p& hur man kan férbéttra bakétsikten med utvandiga backspeglar.

Pa- och avstigning

Dilemmat med baklastarkonstruktionen &r att man maste kliva dver lyftarmar och
redskap varje gang man ska ut ur eller in i hytten. Detta férhallande orsakar varje ar
manga halkolycksfall. Det &r stor risk att man paverkar reglagen nér dérren &r dppen.
Detta har orsakat flera dodsolyckor.

Tillverkaren byggde tidigt in en reglagesparr. Nar dérren 6ppnades blev reglagen
sparrade. Sparrfunktionen 4r Iatt att koppla ur. M&nga forare har tyckt att denna spéarr
varit till besvar. Man riskerar livet f6r att skapa genvégar i manévreringen av bak-
lastaren.

Vi fann att 42% av baklastarna saknade funktionsduglig spérr fér reglagen. Samst
stéllt var det pa 840 och 841, ddr 67% saknade spérr.

Tva av de undersdkta maskinerna var av det udda mérket Gigantic. En ombyggd
Fordtraktor som egentligen inte &r farligare &n Volvo/BM-maskinerna vad géller pa- och
avstigning, men det 4r avsevért besvarligare att kliva i och ur en Gigantic.



Fér att f4 en nagorlunda séker pa- och avstigning krévs att det finns fotsteg och
halkskydd. Bada dessa som man kan tycka sjélvklara sdkerhetsdetaljer, &r en stor
bristvara pa baklastama.

Fotsteg saknades pa 26% av baklastarna.

Halkskydd saknades pa 38% av baklastarna.

Det &r I4tt att komplettera med bra halkskydd. Basta resultatet far man genom att fasta
strackmetall pa samtliga ytor dar man brukar sétta sina fotter. Vi har sett flera baklastare
med mycket fina I6sningar nér det géller halkskydd.

Sakerheten vid pa- och avstigning kan forbéttras avsevért med enkla medel

Styrning

Det tunga arbetet stéller stora krav pa baklastarens styrsystem. Vi hade anmarkningar
pé 3% av de granskade maskinerna, vilka var alitfér glappa i styrningen. Samst var det
pa 840-baklastarna dér 12% fick anmérkningar.

Med farbattrat underhall pa maskinerna &r det relativt I&tt att halla styrsystemet i gott
skick.

Bromsar

P4 en baklastare 4r det nodvéndigt med perfekta bromsar. Maskinen méste ocksa kunna
stallas sakert pa parkeringsbromsen. Bristfallig funktion pé parkeringsbromsen var direkt
orsak till en olycka for tre &r sedan, dar foraren kidmdes till dods. 7% av baklastama
hade 16r déliga bromsar. 8% hade fér délig parkeringsbroms. Samst stallt var det med
B40-baklastama, dar 20% hade fér dalig parkeringsbroms.



Hydraulik

Utan fungerande hydraulik &r baklastaren vardelos som arbetsredskap. Det innebar att
dessa funktioner | regel 4r valskétta. Endast 5% av baklastama fick anmérkningar. | de
flesta fall rérde det sig om lickage i hydraulledningar. Manga litar dock alltfér mycket pa
det hydrauliska systemet. Man anvénder baklastare som skylift vid t ex byggarbets. Vid
sadan anvéndning borde man &tminstone utrusta baklastaren med slangbrotisventiler.
Enligt sakerhetsreglerna skall man anvénda besiktade och godkénda lyftanordningar tor
personlyft.

Slangbrottsventil

Verktyg

Skopa, gafflar och infastning &r utsatta for stora pafrestningar. Speciellt utsatt ar
tvarbalkens infastning i lyftarmarna. Pa 641-baklastarnas tvarbalkar fann vi sprick-
bildningar p& 17% av de granskade maskinerna.

Avgaser

Avgassystemets utformning med en 90° boj till ljuddamparen gér det kénsligt for utmatt-
ning och lackage just vid infastningen, vilket medfér risk for att f& avgaser in i hytten.

11% av baklastarna hade ldckage pa avgassystemet. Samst var 642-modellen, dar 63%
hade ldackage.

Skyddsutrustning

Samtliga baklastare har s& hég bullerniva att' man alltid bér anvanda hérselskydd.



De vanligaste felen pa de undersdkta baklastarna

Sakerhetssparr ur funktion

Halkskydd saknas pa fotsteg

Skyddsgaller vid sidofonster saknas eller ar defekt
Fotsteg saknas

Sprickor i hyttkonstruktionen

Backspeglar saknas

Otat dérr

Sprickor i lyftarmarnas tvarbalkar

Avgaslackage

Dérrlds och vindrutetorkare ur funktion

42% av baklastarna
38% "-
29% "-
26% "-
23%"-
16% ™
13% "-
11% "-
11% "-
9% "-

Vi har funnit allvarliga brister i sékerheten p& 90% av de baklastare som vi kontrollerat.
Med ganska enkla atgarder &r dessa maskiner nu betydligt sékrare. Det &r {érmodligen
bara de har 207 baklastarna i Vasternorrlands- och J&mtlands 1&n, som har fatt nagon
sikerhetskontroll, varfor man kan befara att 90% av de baklastare som anvinds i

Sverige har allvarliga brister i sidkerheten.

Genom att anvanda var checklista vid regelbunda kontroller, far man pé ett enkelt sétt
klart fér sig vad som behdver goras for att 14 en sékrare baklastare.

641:a i mycket gott skick



HJULLASTARE - BAKLASTARE. Bilaga till inspektionsmeddelande

ANMARKNINGAR

1 Hytt a) sprickor i barande konstruktion
b) farliga utstaende delar i hytten
c) skyddsgaller vid sidofénster saknas
d) skyddsgaller vid dorruta och takruta saknas
e) trasiga fonsterrutor
) borttagen dérr
g) dorrias ur funktion
h) otat dorr
i) utrymningsvag (taklucka) saknas
j) varme- och ventilationsanlaggning ur funktion

2 Manbverplats a) forarstolen saknar ryggstod
b) forarstolen saknar dampning
c) forarstolen utsliten
d) backspeglar saknas
e) belysning saknas eller &r ur funktion
f) vindrutetorkare fungerar ej
g) fér tungarbetade reglage
h) sakerhetssparr vid dorr ur funktion
i) verktyg eller andra lésa delar i hytten

3 Pa-och a) fotsteg saknas eller &r trasigt
avstigning b) halkskydd saknas pa fotsteg
c) handtag saknas
4 Styrning a) glapp i styrleder
5  Bromsar a) fardbroms ur funktion eller for dalig funktion
b) parkeringsbroms ur funktion eller for dalig funktion
6  Hydraulik a) lackage i hydraulledningar
b) lackage i hydraulkolvar
¢) slangbrottsventil saknas pa hydraulledningar till lyftarmar
d) reglage atergar inte till neutrallage
e) reglagemotstand for hogt/lagt
7 Verktyg a) sprickor i skopa/gaffel
b) sprickor i infastning
c) lasanordning vid redskapsfaste ur funktion
d) slitage pa paligaffelns hal &r storre an 10%
8  Avgaser a) avgasrbr mynnar under hyttakets niva
b) lackage i avgasror/ljuddampare
9 Skydds- a) fer hog bullerniva, horselskydd maste anvandas
utrustning

Sakerhetsregler far hjullastare - baklastare finns i Arbetarskyddsstyrelsens férfattningssamling AFS
1985:6 "Motorredskap och traktorer" samt i arbetsmiljélagen 2 kap 5 §.

Maskin#garen eller arbetsgivaren 4r ansvarig for sikert arbete med maskinen.
Den som lanar ut en maskin ar ansvarig fératt' maskinen &r siker.



BAKLASTARE MED ANMARKNINGAR

|ﬁp |Gig [H10] 218] 225] 620] 621| 622] 640| 641| 642[ 840| 841[S:a |
Antal | 2] s8] 3s] 3] 23] 19] 4] 7] 59 8] 25] 11] 207]
HY

Sprickor | barande 11 IR R | O 2 1] F[EE2|ne=] 9 51
delar och/eller farligt

utstdende delar

Skyddsgaller vid 1 4 13| 2| 14 4 2 2 9 2 4 60
sidoruta saknas

Skyddsgaller vid 5 21 3 1 1 T 9 33
dorruta och takruta

saknas

Trasiga fénsterrutor 3 2 1 6
Borttagen dorr 1 2 2 1 1 3 11
Dérrlas ur funkticn 2 2 2l ol 4 18
Otat dorr 5 4/ 3 1 2 4 T 26|
MANOVERPLATS

Forarstol utsliten, 1 2 2 1 2 8
saknar dampning eller!

ryggstéd

Backspeglar saknas 4 8 o e i e R 6 34
Belysning saknas, 1 1 1 1 6
eller ur funktion

Vindrutetorkare ur 1 3 2 1 1--3- & 18
funktion

Sakerhetssparr vid 1 17| 1| 10| 10 3] 201 1] 16 87
dorr ur funktion

Losa delar i hytt 1 3 5
PA- OCH AVSTIGNING

Fotsteg saknas eller

trasigt 1 3] 8] 2 10 4 2 B ) i e =) 54
Halkskydd saknas pa

fotsteg 4] 15 2] 47 12 2 4 - 3| 12 79
Handtag saknas i 1 2]




Typ
Antal

Gig

H10

218

225

620

621

622

640

641

642

840

841

S:a

39

22

19

59

25

207

STYRNING

|Glapp i styrleder

l

2]

3]

6

BROMSAR

Fardbroms ur funktion
eller for dalig funktion

Parkeringsbroms ur
funktion eller for dalig
funktion

HYDRAULIK

Lackage i
hydraulledningar

Reglage atergar inte
till neutralldge

VERKTYG

Sprickor i skopa/gaffel

Sprickor i infastning

22

AVGASER

Avgasror mynnar ut
under hyttakets niva

Lackage i
avgasror/ljud-
dampare

22

Antal brister

30

92

57

16

31

94

18

35

605

Antal brister per
maskin

3,8

2,8

4,2

4,4

1,6

2,2

4,4

3,2

2,9




H 10/35 H 10/55 H10/55S |218 218 Td 222
ikt kg 5150 5100 65200 5400 5850 7110
Tipplast (rak/svangd) kg  |1350/- 1800/- 2000/- 2400/- 2600/- 3000/-
Skopvolym m3 |0,6-1,2 0,6-1,2 0,6-1,2 0,6-2,1 0,6-2,1 1.0
Motor BM BM BM

1053 1054 1054 1113 1113 1114
Motoreffekt (SAE)  |hk  [43 57 57 63 63 83
Hojd mm 2400 2420 2400 2540 2540 2485
Bredd mm [2110 2110 2250 2110 2110 2150
Langd inkl skopa mm 4810 5030 5250 5130 5350 5625
Dack fram 14.3-30/10 |16.9-34/10 |14-24/16 16.9-30/110 |16.9-30/10 |16.9-34/14
Déack bak 7.50-18/8 8.25-20/10 |8.25-20/10 [9.00-20/10 [9.00-20/10 [10.00-20/12
Antal drivhjul 2 2 2 2 2 2
Lyfthajd, skoptapp  [mm |3800 3600 3600 3500 3500 14000
Rackvidd, skoptapp |mm |1550 1350 1400 1100 1100 1450
Tillverkningsar 1954-61 1954-61 1954-61 1859-70 1959-70 1962
Anm 1) 2)

225 854 654 KL 520 620 640

Vikt kg |[7110 10200 7500 14600 6300 5600
Tipplast (rak/svangd) (kg |3300/- 6000/~ 3900/- 8800/~ 2700/- 2900/-
Skopvolym m3 |1 1.3-3,0 1.1-2,0 1,9-2,6 0,7-3,0 0,7-3,0
Mator BM Volva Volvo Scania BM EM

1114 D70 A D50 A D 11 1113-ALH  |1113-ALH
Moatoreffekt (SAE) hk |83 157, 113 210 69 59
Hajd mm 2580 2800 2770 2940 2520 2520
Bredd mm 2350 2490 2080 2650 2160 2160
Langd inkl skopa mm |5610 5680 5460 6300 5450 5450
Dack fram 16.9-34/14 |16.00-24/12 [14.00-24/12 |20.5-25/16 |16.9-30/10 |16.9-30/10
Dack bak 10.00-20/12 [16.00-24/12 [14.00-24/12 |20.5-25/16 9.00-20/10 |[12.4-24/10
Antal drivhjul 2 4 4 4 2 4
Lyfthojd, skoptapp  |mm 3800 3470 3270 4975 3850 3850
Rackvidd, skoptapp |mm [1450 1450 = 1590 1400 1400
Tillverkningsar 1962-66 1962-69 1963-69 1964-68 1865-70 1865-70
Anm 3) 4)

1) Mekanisk koppling
2) Hydraulisk koppling

3) Allison-transmission tillv nr 1-850
ZF-transmission tillv nr 851-944
4) Alt motor Scania D 8 R 41, 167 hk SAE






